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Forsalongen

Tank vad tden gir!

Det dr etr vanligt uttryek som dven
duger nile vi nilemar oss Sillskapee Ang-
bitens 40-desjubileum. Minga mioni-
shor har fingats av intresse O vira fing
dngare, for kortare eller lingre rid. Och
hela tiden har medlemstidskeiften Aug-
Adten kommit ur och berittat om vad
som hilnt, inte bars ombord § vira dnga-
re utan dven i viir ndrmaste omvard,

Aven om vi sjilva redan frin birjan
fuar vetat vilka skatter vi fevaltar har det
tagit ming Ar innan detta officielir hae
bekrifrazs, Vi tinker dd pd Angawen
BOHUSLAN och FARIAN 4 som bida K-
miirkes av Starens Maritima Museer.

K-mirkningen iir bide en utmiirkelse
och ett ansvar, ansvaret att fortsate varda
vifa angare som en del ay det mantima
kulturarvet,

Vi svelutar ett handelseriks dr och star
infir et nytr, spiomande Ar da
Sallskaper dessutom fyller fyytio, Sam-
ridige som i ser forover kan vi darfor
inte Uita bl att blicka tillbaka pi de
gingna fyrtio dren. Vi borar 1965!
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Omslaget

Angaren BORUSIAN wpplagd vid Mar-
stramds Mekaniska Verkstad 5 funuar!
1965. Fats Ingvar Krondawn

Augbiren Ne 4 2000

Ordfoéranden har ordet

Aaghitsvin!
Nu ndr héstnisrkrer har sinkt sig dver
virt land it det skdmt att £ en tidaing i
hunden som minmer om skisgiazdar och
v med dngbit. Det dr ju
dessa ting vi entustaster lingtar efter,
stindigr. Dec fie derra vi logear till hela
langa vinteshalvirer.

Det hinder att jag under den marka
arstiden, dedmmer mig bort ach fantise-
rar om att jag dter stic pd BOHUSLANS
brygga och fir henne bland kobbar och
skilr, Dec tir fing och vikriga minnen are
viizda, Sidana minnen bar vi nog alla av
viiea fartyy. Ta vara pi dessa minnen, det
ir snurt dags att Ateruppliva dem, da
tiden flyger si fort och vi snast dr under
hnga igen.

Taslistan for 2005 dr spikad i styrel-
sen, ihop med den idoge Ingvar, Det e
nog ent rekordtidigt beslut, men skont
och behinlygt for alla inblandade ate

docka och besikrigas, Efter vad jag hisre
har detta gt val och hennes besittning
skall ha all beder av ate hon ir 53 vilskoe
och fint amhindertagen,

Angaren BonusLAN skall ¢f dockas i
vinter men eft varvshesok skall gocas
fram mot virkanten fiir att hon skall
milas infdr premidren 2005, Detta jobb
gjorde vi forr med egen besittning, men
nufortiden ssknas det folk, varfor vi ir
tvingade atr Jeja bare en hel del under-
hillsarbesen,

Kanske kan vi dter baga med mer

tennpackad”. Tack alla Ni som stillde
upp. S om vineern hlir kall och snirik i
virt stycke vill skyddat, villket ar gott are
veta, Hur lin vintern blis, kall elier mild,
onskar jag Er ulla Lisare, en trevlig
shdan, 1 hemmets vrk med gote sillekap
av viinner och familj och i sillkap av
god lismng. Till exempel nidskriften
Angdiren Nr 4 20041

Som avshutning vill fag dven onska Er
alla en God Jul och err rikrige Gotr Nyt
le!

vetd hur och nir v skall segla nitsta
sommar, Inte minst giller deta for de
somn skidvrer bestitlningstrafiken, di dec
i vardefulle fr dem ate vets nir det &
mojligt och ¢ mojlige ate hyra we
fartyget.

Sillskaper holl arsmore enlige wadi-
tion dea sista Wrdagen 1 oktober, DA jag
bley férsenad pd en konferensress 1ill
Finlnd och & kunde deltaga, hll vir
vice ordfvrande Kim Forshlad 3 klub-
ban, med den dran, efter vad jag fire
hira. Seyrelsen fick ansvarsfribet och vi
forvatrer virn viiey efter basta fhnmdga,
Nigrs nya ledamiicer. valdes nte 1 dr,
eftessom ingen avbaje omval.

FAman & ligger, nir detta skrives, 1

dngboren Nv & 2004
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Vinterarbetama e iging som vanlige
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Arsmotet 2004

Arsmarer 2004 for Sdllskapet Angbiten
holls lordagen 30 oktober ombord
passagerazfartyger WALONA vid Sten-
pisen 1 Géteborg,

Arsmiites faregicks av kaffe och fralla
i Wintonas triveamma dickssalong,

Till ordforande for Arsmotet valdes
Kim Fornblud och rill sekreterare Brivn
Persor.

Amedomnmgm for rikenskapsiret
1 maj 2003 ~ 30 april 2004 var bifogad
fisrra numres av Angbdzen.

Sedan revisam Roger Mazeson fore:
dragit sevisionsberiinelsen och brsredo-
visningen fstatiilles, beviliade dssenivtet
styrelaen anvarsfribet fior verksambets-
et

Medlemeavgiften for 2005 beslos
firbli ofticdndrad, 150 kronot.

84 flide val av styrelse och revivorer.
Styrelsen e 2004 - 2005 itr ofsrindrad
sedan tidigare och bestir av

Bengt Cromonese, ordforande

K Foradlid, vice ordforunde

Biern Perwen, sekreterire

Charfes S, v Server, vice schretenre

On Tho, kst

Guntnar Bonander, vice kasstr

Bﬂbo T 25, o Lo

Mass Dymer, ordinarie Jedamor

Bert fokansion, ordinarie ledamor

Mattias farlitedt, suppleant

Ingrid Bery, suppleant

representanter for Anghiten
Elomomisk Forening Ingir diss ondfo-
rande Agneta Eribion samt Laer Kidjgron.

Revivorer iiv Rager Mattuom och L+
Ol Jaxerd med suppleanter Marganne
Bomun och Rend Spastrand,
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I valberedningen kvaestir Steinury Lis
och Garen Ringyvest tved Pand fobnsson
som summankallande.

Inga motioner fanns arr behundla,
Kime Feentlad och Cre Lo informerade
tekniske och ckonomiskr om de upp-
komna skadorna i Smogen 13 juli.

Under Svaga fragor efterlvste Bert)
Helmyrrsm en biirre foreningskinala
mellan tidigare och muvannde besirt-
ningar, vinterarberare etc,  Pigvay
Kronbamn informennde om  Fartygs-
forum 2004 1 Kalmar och om dews terma
Uthildring ~ Behiieighet ~ Kompetene
Evers Suand fick pa frigan bur vi rar
hand om "mya" i maskin och fick svaret
“pid abselut bista sdn”.

S4 wur danu et Asmose il dnda.
Deleagarna hilades vilkomna ambord 3
FARAN 4 fior stisongeas sista historiska
hamntur,

INGVAR

Medlemsavgiften!

Med det hir numret av Anghizen
medfdljer inbetalningskort far med-
lemsavgiften 2005,

Medlemsavyiften iir 150 keanor, Far
den fir Du medlemendninges fyra
ginger om dres, med mpporter frin
vim fartyg, dngaren BOHUSLAN och
FAQAN 4, samt mycket annat,

Sem mesflem Eir Du ocksd sotmn-
rens program Anghitituree 2005 foc
dnprznun BOHUSLAN och FAmAN 4.

Tack for Dite stid till vira Sngare!

Sjdintyg
Infar sisongen 2005 har Sillskapet
Anghaten riffat avtal med doktor
Roland Arvidszon, [iraakuten, Folkets
Hus, Jarnrorget, Géteboeg am ate utfir-
da vira sjointyg och fakeurern Séll-
skapet. Mottagmingen ir Oppen. var-
dagshvilllar (mindag-fredag) efrer tids-
hestillning pi telefon 031-130 240,
STYRELSEN

TUR-miissan 2005

Siiflkapet Anghiten aveer att defta |
TUR-misan 17-20 mars 2005 pa
Svenska Missan | Goechorg. Ar Du
intresserad ach kan hjalpa 6ll, kontakta
i Bengr Flicsberg, tel 0522-172 3% eller
Beeril Holmatraem, el 031-21 61 73,

Siisongen 2005, riittelse!
Vakna mediemmar som litst om r\ng-
batsurerna 2003 | tirra numree av Ang-
disenr, hat noterar an fed darum angavs
Rt resorna Stromatad-Kungshamn och
Kungshamn-(é Desa turer gir
18 respekrive 19 juli och ingee annat!

Siillsknpets 40-irsjubileum
arnan plats | ndmngen
uir vi infor g“ illskaper Anghitens 40-
Arsjubileum, Varen 1963 var det nara att
Angaren BonistAN gick oll upphugg-
ning. 2 april 1965 hildades Sills
Angbdren for aer "om majlige o
dnygarens BOHUSLAN® som det Rmdmg(
uttryckeen, | nista mummer av Angbiten
avslijas hur vi frar W-drsnbilect!

Augdtern Nr 4 2009

Kassorens krassa kommentarer

En bagor tanker alitid pd pengarna

= esinsrone ibland. Salickapets bapstr Ove
Tho bommenterar e et wya diiviby-
dronssatt fir Angliren:

Sedan en tid har Anghisen kommit vill
lisarna | plastomstag | siillet fir § det
vanligs lawerter, Ihtand har vi kunaar
trycka adressen direkr pd baksidan av
tdskriften, fét brevbiraren utt lisas
genom plasten,

Motivet 1ill indringen #r inte pengur-
i utan arbetskeatten, At distribuers et
nummer av Arghiten kriivde tidigare fol-
jande arbersmomenc

® Nigon (redaktoren) tog emot
tidningen {(vi kallar alltd viir tidskrift
fir sdningen) nar den kom frin
trvekerier

® Nigon (kassoren) Sgnade imnur dt
ant trycka ut enketter (ca 1700 o) frin
medlermdatabasen.

® En eller flera personer dgnade ndszan
en dag &t g Klistra etiketiema pA
kuvert, Vir framlidoe medlem Ake
Larsson var en dippa som vi allid
kunde ritkna med | det jobbet.

® Scdan samindes vi dnnu flera for ort
stoppa in Gdningen § kuverten, Tre
ginger om dret skulle antingen turkis-
tan, ldlelsen till drsmitet, eller inbe-
talningskort for medlemsavgiften
hifogas.

® Niir vi hifogade inbetalningskort

Anghdten Nr 4 2004

slonlle detra paras ihop med adressen
A kuverter, DA midste vi ocksd fandu
niie vi stoppade in tidningen @ kuver-
rer. Hir gillde talesdoes Med for
aingut Bockr Alir det roppa.

@ Sira momentet var att fraloa de far-
diga kuverten ll posten, Eftersom vi
Ivar aveal med Posten behiwde vi 1 alla
fall inte frankerd kuyerten, utn fick
riikning pit portokostnaden.

Arbeget wtfors nuoav firman DIOS,
som lie grannar med Litoeapid som
teyckes Angbdien. Bevvairet (inte sd ringa)
utt smls folk 6l arbetsmomenten har
bartfallit. Det vi (lmn&ltn) e sjilva dr
att ta ut el 1 i oen diskere eller
som bifogad il § e-pos(. DIOS behdver
ocksd unvisningur om vad som ghller 3
friga om bilagor, cte., for der aktuella
numret,

Det var inte alltid i lier att dvertula
den aktiva skara som frivilligt

Ekonomisks innebiir der fsfande:

® Tidigure har vi beralat (e kuverten
med det speciells formater, ECHS kal-
Las det. At stoppa i flers bilagor kos-
tade inte pengar men arhere.

® Fir istoppuingen betalar vi nu en
grundpris  och et stvekpris  for
tidningen, och postilligy for varje
hilagz, Vi betalar ocksi for konverter-
irgg av dasafilen med adresserna.

® Der dr samma atbere och samma
kostnad som fieut for uiskeivning ay
inbetalnngskort. Portot for tidningen
jir ocksd detsamma s linge ¥ hiller
oss under aktgransen 100 gram, Men
nu kan adsessen pé inbetalningskorres
tjdna som udecss for hela farsindelsen
om det stoppas in pa ritt e 1 plas-
ten.

S av kardem ar gt v

ner wig ombord att tvitts hinderna och
komma och stoppa tidaingar | lkuvert.
Trots arr vi fick hjilp dven av andra,
icke-aktiva medlemmar med stopp-
ningen var det ctr bereindigs besviir stt
armungers distribunionsarbetet.

Vi i styreleen ansig art vi miste varn
thddn om vir ideelln arberskeaft, och
konstaterade att vi inte Jr ks minga
uktivi mu aom firr - eyviie, Diiefoir gick
vi dwer till plasthallonges, foelat, plase-
omslag.

Vi hoppas ant lasarna - vira medlem-
mar och dvriga — inte upplever k-
fingen som negatiy,

botalar for arhetet och plasten och olip-
per besviiret med kuverten. Nigot dyra-
re blir det. Kuverten som vi far kvar
behivs nir vi eftersinder sidningen il
alla som ghiimt stt meddela oss xin nya
adress.

Det besviirer skulle vi ocksd gdma
slipg, Iirs mediemmar! Hoppas oi for-
stir piken fast den e fin,

OVE K0



Vinterarbete 1 maskin

Vir vackea vita mittiodring har dnnu en seglationssiisong
Ivakon sig, Diet har blivit dver 60 turer av olika slag och vi kan
att om har skott sig mycker bra dven 3 ds. Mycket
tack vare god omsorg av en trogen och kunnig besiitning,
Men nu ibr der slutkorr fisr @ dr och v Tigirer som vanligt vid
Skeppsbron under vinteruppehillet.

Efter den sista turen den 13 sepeember gick vi dirckr nll
Gaotentus vary for att tz iland sddant som inre skall vara kvar
ombord under vintern samt t ombord vinrecutrustiingen frin
vart formid pd Ringtn, Den 17 seprember gick vi fir egen
maskin till Skeppsbron

Vinrerjobbet bogade direkt med tomning och Gppning o
panmn och veckan efter var vi iging med rengiring och slam
sugning av kilen, bade i maskin och ) akredineedningen, ren
gonng av pannan invindig: same Sppning av alla dngmaskiner
fiir konservering
wllar des pb med koppling av vintervatten, viirme,
skyddstickning uv dicker i maskingingen och cafeterin,
uvtappning av vattendedningar och toaletter, sot v pan-
nan och allt det som e standard varje hist. Den 23 oktober
var ett tjugotal miin och kvinnor engagerade i tdckningen ay
biten,

Pa huvadmaskin har vi nu demonterat tvirstyckstappen pd
hagrryekseylindem for piliggning, svarvning och slipning nill
nnginalodier, Eftersom balanten som driver matarpumpen
och Tuftpumpen ocksi & fistade pd tvisstyckstappen s skall
tappar och lager tll denna ocksh terstillas till argnalmdrr,
Vi har tagit upp hégtryckskolv
rviirstycket 51 kontroll och insrilin
P & sdrr blir hela edrelsen il |
gangen,

54 skall i ta upp dven medeltryekskolven ach kontmllern
spdnningen pd nngarma eftersom vi har Lite genomblisning
diir vid laga varv. Kotlager ach morelsen runt kulisbhgen il
medeltrycksliden skall ses over di vi horer lite stag dirifrin pa
vissa varveal

l{!;ld.’x %5 0

och kolvstingen med
2 av spelet i gejdplanet.
trycksevhindern gepom-

¥

Err par mppar med bussmingar till ombastningsrérelsen
t S B

skall yusressvarvas och omkastningsevlindern skall demonteras

for genomging. Injektorn fir matarvatten med alla sina ven-

O

tiler tor varten och dna har plockars ner for slipaing och
ipackning, en sirskald tank for avskilining av vatten i smor-
joljan har monterats pi Hikemaskin ech fiven pd hsmaskin

skall vi monters en sadan tank,

v N ¢ 2004

Hir kot e Mutr [Dember Aigtryctscplondern iroamlige.

Fate Walter Fogelaram

Sd i dee ju som vanhyt et antal ven-
tiler fiir vatten och Anga som skall
om. Det finne dven en del

pac
smapusteringar pd brandpumpen och
den Angdrivna beinnoljepumpen som
behdiver gorus,

l.'.“ﬂ[ lll'll kl'tl:!\"f som H\'I"";‘r rﬂfl‘:‘('ﬂ
mellun maskintelegrafen pd bryggan och
maskin och vice verst skall ersitmmas av
vajrar som lopee 1 skyddshaben, sk
spirotlexvijer. Storre delen av detta
urbete utfbres av folk frin Gotenius

{nghiten Nr & JINM

vary, men alle dvript urbete utfiires av
eger folk.

Som Du firstir s finns det plats for
fler daglediga pd tiedagar och torsdagar

])ll sOom ar Il'.”'l"‘l'r.(\i aw g»”h”'-.\ldﬂ:_'-
teknik Ur vilkommen att hilsa pd
ombord, Du behdwer inte varn maskinist
cller tekniker for awe vara med § vare
trevliga ging. det ricker med intresse,

Vilkotmmen!

MATS DEMKEN

Angbehorigheter i
T-passagerarfartyg!

Spifartanspekrionen har meddelat art de
koer igheternn e

a niir dessa
s som passagerarfartyi Flar e en koet
presentation av fimlager nll angbehiirg-
het i T-Angfartye upp all 750 kW:

Minst 40 dugans ingmaskinnimspok-
tik (ligst 75 kW eftektimed handhavan
deprov ger behdngheton Efdre TF

90 dagars maskinrumstyinstgonng |
[-dnglareyg (Ligst 75 kKW cffekt) som
TF samt mu
tonsfireyy (17 p) med dugn
pabygmrad (5 p) ger behdrigheten
wrrygsingenssr TF 750-dnga med tlite
att Gilnstgora som eadémarkinie i far-
tyy med maskinetfekt upp e 750 £H¥.
Fé arr kanna trinstygin som mastimobef
fartvg med masaneffekr wpp £ e
ivs behbrigheten Tednick civf TI 750,
Denna behirigher kan Bs pi ol e
erhillit behorighe-
TF 750-inga skall

120 dagar sorm maskin-

traditionsfareyg fiven skall

efadliexee

i Hnstg
befiil 1+ T-dngfartyg med maskineffekt
am Kigse 75 KW,

2, Efter det man erhillit behovighe
ten b < 50-dnge skall
man 2 minst 60 dagar wom
eldare TF i T-dnghirtyg med maskinef-
fekt om minst 73 ¥W och minst 60
dagar som teknisk chef | Angdriver ]
fartye (oavsett efteke) samr genomidn:
godkint handbavandeprov

INGVAR KRONHAMN




Fartygsforum 2004

Arers Farny »-!nmm hiills 16-17 aktober
ph Spifartsh lan 1 Katmae Arete
tema var uthildning — hehbrighet -
kompuzrns‘ vikrigs .'rdduln fiiv arr beva-
rt och bruka det flytande kelourarver,
Arets Furtygsforam var det hirrilly mest
viifbesokry mc\l aver 100 deltagare.
Fartyysforum armungeras av Statens
Mantima Museer | samverkan med
Sveriges  Segelfurtvistbrening  och
Sveriges Angbdtstorening
Si¢fartwverker kommer viren 2005
med nyd (Breskrifter fir behrigheter
m:nlmrd i traditionsfartyg, T-behdnghe-
De nautiska T-behongheterna ar
.npu\udc for segelfortygens skolseg-
lingar och giller inte nir de gin som
passagernrianyge
De n|J~Lmd'nm traditionsfurtvgen
ir emellernd alla pussayerarfurtyy och
i1 1 trafil som passagerarfartyg, Dot dr
brulcarna av dessa fartyvg som efrerfrigar
behtirigheter som gor det moiligr fr
nva geneeationer att fora der m
kulturorves vidare
Maskinbehdrigheterna for T-fartvy
presenterades i .’fn_sjl‘n.‘!m 116 och den
stora frigan vid Furtygsforum var hur-
vidu behirigheterna kommer aer gilla i
passagerurtrafik. Glodjonde nog gavs
beskeder are det blir sd
Nir der galler uthildningen vid Sio-
furtshiseukolormna ar denoa inte helt klar
At hopskolorna inte ir beredda for den
anstormmng av nye elever som kunde
antydas dr forstdelige. Finnnsieringen av
'l“nllunlg.ntu Nivefaller vars et lika
stort problem e skobertn som fie ele-
verna

Y

L]

Colouts K-marfommgapy

efter 30 e 4

Krsatrowe Fata Fetter Berdr, Kalorar

LaRVLND ST, O

Kostnaden for uthildningarna ar be-
tydelsefull | sammanhan Atr uthalda
sig e et fritidsineresee fir inte kosta
ftir mycket, varken i tid eller pengr
Agarna gl fartygen, foreningar och
wke-kommersiella bolay, behdver redun
idag varje kroma till de kostnader beva
mandet av “de flvtande kulturarven® R
med sig,

Ve fore T-turrygens wlan 1 detta sam-
manhang? 1 Nybetsdres Nr o frin Statens
Maritima Museer (www.oomimose) skriver
avenntendent Keith Wijkiander om
"Brist pd athildningsplatser hotar en
Jevancle, fytande kuhum.

"Bevanmdy? Bar sina uthildonsngar 3
form ay hotoein, arkeologr och etmolog.
Nu ir tiden mojgen or att dven det kul-
turhistoriskn Arwbarde? Br sina uthild-

ningar,

De maritima museerns kommer an
arbetn vidare & frigan 1 nira samarbete
med  Sveriges  Sepelfurtygsforening,
Sveriges \r.,_".z.hxﬁ-rrmng, Sjafartshog-
skolan § Kalomar och Chalmers Lind-
holmen | Goteborg”

Vi hoppas pi detta och dtertkommer |
imnet s fort mern finns att berfieta,

INUVAR KRONHAMN

{nghdien Ny £ 2NN

Aktuellt frin FARJAN 4

P) Arees Farrygstorum den 16 oktober
utdelades en Komiirkningsplakett av
Starens Marstima Museer till en repre-
sentant  fior  FARIAN 4. Massings-
plaketten e nu uppsatt | figan och
beriittur att den dr en ded av virr lytan-
de kulturary,

Seglationssdsongen for FARAN 4
uvslutades med @sta hamnrundturen
Irdagen 30 oktober. Arcts slisong inled-
des med teknisk proviur den 1t
Figjan har baft totalr 24 “.m).\d agar med
13 bestitlningsturer och nio hamnrund-
murer. Dessutom korde Giran gister nll
Eriksberg vilka skulle resu med dngaren
BORtS1IAN vid H-amsjubileer

Dockning fér besikining
Den 1 sovember bogserndes. figan ull
Gotenius varv. Pi kvillen tdmde maski-
nisterna pannan pi allt vatten som
mlcdmnlr pi de wedvanliga arbetena
nfor vinteruppliggningen Foljande dag
dockades fiirjan och skrover under var
tenlinjen hogtryvkstviimmades

Dagen diepd besiktigades skrov och
bottesventiler av Sjafartsinspektionen
utun anmirkning. Det fanns inga skadar
och inga tecken pa avrestning sedan fiir-
jan dockades R tvid dr sedan. Lager
spelen vid propelleraxiar och roder miit-
tes upp. Med s i gingtimmar firan
har mirks tngen skillnad frin fregien-
de besktning

Vi liit varves suga ven kolen i samitliga
utrvmmen, Fore stslicmingen den
november hade skrovery undervattens-
del miluts med ett lager grundtang och
bottenfing.

Anghdten Nrv 2004

Frean 4 end Gasemin Virv ;) Re
s Abe Kavdossne 20 wot

ngow. Fondacket ar smeacke fiv aes vbydida pipdenide divban dosen,

Dicksreparationer
Varvet fick ven 3 uppdray ate by en
del sorskadade dacksplank pl fordack.
Vi hac tidigare haft problem med an
fordicket licker och gart punktinsatser
med ny ndtning. Nu sigades alla ndr
upp, dels for art i bort den gamla ndten
och dels e att ge ndren en storre bredd.
Diicker har direfter nitaty med Sikaflex.
P akterdick har en bit av sharndicks-
plankan, som dven fungerar som avvisa-
re, bytts ut mot oyt trif v ek, Det bley
liven en del nnderiggande plinarberen.

Pi skarndacksplankan ar éverbyggoads
sidan fastskruvad och detra gée arr et
med tiden rdrskadas eftessorn det inte
gt an undvika fukt mellan skamdick
ach Sverbyggnad, Tyviire dr det ingen
bra grundkonstruktion med kombina-
tionen av tri och stil Genom hrens fopp
har vi it byta shamdicket rant hela
firgan

Figan var Kar fin varvet den 30
november di den bogserudes tillbaka till
sin plats vid Ringoverken

GUNNAIL SODERNERG
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"Stoppar for bat...”

Uppslager till denma artekel gavas en for-
.';.zg.‘m i {‘.‘.'fflff.‘ Skirgandresafid wo wir
e Al Readn dere 30 sonei ¢ dn

W ey tecterade ity ifder av o4
W wppiackse fag en plithucta pi
velsseduan saws fag inte lags marky pifl
wet. Vind diljer sip bukom der?”

Dee itr ju pad som dterstdr av ityrbords
Leseport,

Babords lasepare finns boar och dppmis
nae bebov sppioln, exompelods for ate fu
omdord passagyr win en muanadve b,

I owirt frva mummer beedttade Kurt
Sfebunzion bur bun och humi mor em-
Jarkerade BOWUSLAN fust pd dotte oovndi-
FCRls .

Foor exe sekel sedan var det jisnviigar som
dominersde transportasbeter. Der fanns
reon godstig, Der fanns sndlitag for
resunde som skulle resa Jinga stesckes,
som hade brittom, och som hade tad an
betala sniilleigenillige, Och diremetlan
farms det lokaltiy, ibland elake kallade
“mjikiag”

Deerta gillide dock inte tingy Kusterna
Jienvigar bypgudes frin inlander il
hamnama: frin Heerfjungs 11l Udde-
valla 1867, frin Bords till Varberg 1880,
o5V Bings hels kosten,

At 103 fick Stramstad och Lysekil
jlenviigsfrbindelse med Uddevalla och
Gotcborg, Men dnda in pd 1950-talet
firedrog  Striimstads Kooperativa
Handelstorening atr ta hem varor frin
Goncbory sjaviigen, med m/f NORRVIKEN
(¢ att frviisia med Angaren med samma
Namn)

For Aestalet samlsitien lings Bolus-

i0

v wwe ok
Firo AY

pomr Al wrpceide fwoka somn st aivite AN imtresie
Reain, tidigore puliceree P Faram, Sbargdrdimafik

kusten, bide pa dar och fastland, var det
fortfarande sjoeratiken som gillde, Forst
vid 1930-talets borgan barade vigas,
fisjor och broar Sppna upp fiie lastbilar
och bussar, Och linge hingde sig frake-
skutorna  kvar.  Srefan. Westerbery
berittade i Anghiten 104 {2001) om m
Filsco som inda till 1987 tussorde
Dvriin och Astol med styckegods, och
konservfabrikerna pi Klidesholmen och
Mollésund  med  rivaror och  far
packningar

Nn.iUr.‘lt{un morsvarades uv . express
ingare. Angbits A.-B. Bohuslinska

Kusten i Uddevalls hade it dngare,
Goresona  och  Oscan  Dickson
{senare amdopt il OSLO) pa traden
Giiteborg ~ Marstrund = Lysekil —
Sudmrad — Kristiania (Oslo), Och
Marstrandsbolaget korde sommartid
expresstuser med BOHUSLAN (Goteborg
= Marstrand ~ Lysekil — Gravamne och
drer pd dagen) och MARSTRAND eller S:t
Ewx (i motsatt riktning), med anléip ay
ett Bital brygeor och dismed kortare res-
nid,

Men detta var undantagen. Huvud-
parten wv de bada rederiernns angbits-

frghaten Nr4 JINy

Dot wrr guevom demaa part rom Kiurt fadamaron soh Aeus wor ¢og sap omibors ¢ Habualdy wmder dodide
st 1942, Fate Alf Rovtw, tidigare padiverad pd Esvam, Shivgdrdtrfié

flottor sysselsartes i mera lokalbetonad
mafik, med minga bryggor och ofta
linga uppehall vid bryggrorna fir lase-
ning och lossning av gods.

Ibland fanns det férstis behov av
snabb personbefordran dven trin dar dar
inte expresshngama hade nd are ligga
till. Och &b umyttjades tekmbken att
"stoppa for bit". Pussagerarma togs 3
nigon mindre bat, en motorsndcka, ut 3
mitten av fardeden, den stom passage
raringaren saktado ner faren, lastporten
§ furtvgssidan Sppnades, soickan fick “en
dnela ifrhin backen” {som i Evert Taubes
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berittelse om mdtet | monsunen) och
shipades med lagom linge fir art den
prominente passageraren skulle kunna
sig ombord med sitt bagage,

Derra var viletablerad prasis och
annonserades © turlistorna, Atminstone
st pent som 1945 annonserades lustresor
genom Sotenkanalen med "de bekviima,
storn pasaagerarangama’ GOTERORG

och OSLO med kommentaren "reszn kan
foretagas frin Svdkoster / Krugela

genom att bosds doparen frin smibae”
{se Anghiten nr 106, 2002),
M Gaso, soder om Lysekil, bodde

Portarna
ombord (och iland) gods som lasta-
des pd mellandick, eller § fastrum-
met som ndddes vin en Jucks |
dicker. De anviindes ocksi nir man
katade och « som diskuteras i arti-
keln = niir man "stoppade fiir bir”
Babords lastporr dr kvar och kom

mer till anvindning dd och 44, men
styrbordsporten ir  igenvatt
Diirinnanfor stdr nu diskbanken.
Luckan ovanfor har fire bl kvar
och hille oftu dppen under ging,
for arr ge vilbehiwliy svalkn for
diskpersonalen.

anviindes  for atr

under mdngs dr Sven Jernng, “farbror
Swven”, 1 Marmstrandsbolagets sommar-
turdista for 1957 {se Anyddten ny 107,
2002) anges att expressingarnd angor
srationen for resande till och frin
Gristebong. S3 giorde, sd virt king, aldrig
GOTERORG och Os10, och Farbror
Sven lir med tiden blivit expert pé ute ta
sig mellan Angare och motorsniicka

Under mina dr som dicksman pi
muscilngaren BOBUSLAN har det fiire-
kotmmit et pae tillfillen da vi stoppat
tér bit. Men det fir bli en anman
hixtoria.

Men kanske finns det Eieare som kan
herkttn om liknande erfarenheter, egny
eller andras? Och kanske finne det migm
foeografier frin den nden?

BERTIL HOLMSTROM



Roéksalongen

Aras den som iiras bor!

En dater betvder si mycker..,

I Akteosalongen | forrforma numies
formulerade vi en bildghta: varifedn var
omslagebilden knappt? Frigun fick i och
fior siy site svie @ Riren semret, men vill vi
anudd Steskomma 3 arender.

For "foest ppnade rirta Josning” (som
det heter | korsordskreesar) svarade vie
mingirige medlem Sven Benknnder,
som hisrde av sig per mejl 6l red.sekr.
redun den 24 muj, wngefir samma dag
som tidningen kommit fram, Si har
ukriver hun:

“Jag har searet, men det i min hustra
Gertrud som ¢kall ha dran av dew,
Fotograten Goean Ohlsson har stite pa
sivdra Al den rakt nedanfor den

vistra dndan pd Carnegiska,numers
Novotel, eller utanftie dee gula rappad
huset, som kallas Kujliyget och hyser ett
sk Konstniirscafé, Det ljusa huset som
syns bakom gésstaken ligger strax vils-
ter om det nedlagda firjeliget i
Flirjends, varifesny Bonnafisjda fraktade
hisingsbonderma 1l Klippans firelige
fab. il rorget. Mellan formasten och
hrypzan skymar nigot som kan vars en
Lastbil, diir finns en del industriel] verk-
samhee viszer om huset. Fiirjeliget
sjitve och diverse kajrester daljs av dng-
aren. Ovanfir skogen pa Karl INs
Goteborg strux akter om aktermasten
syns toppen pi en belysningsmast, sem
vill wtdr pd den stora godsterminalen
hakom berger — den tycks vara ned-
monterad nu?”

Vatfie kom dii inte deona texe med |
viirt forra mummer?

Jo, den 22 juli, vid femtiden pd efter-
middagen, behagade redaktionssekrete-
ravens dator att liggu av, och dirmed
firsvann allt materil som inte hade
backats upp pa annan plats. Bland dec
som gick &t WOH&E® var all elekrronisk
post, danbland Svens brev frin den 24
maj,

Nu har vi et texten #n en ging och
dterger den har. Heder &t Gertrad
Benktunder for hennes lokatkannedom!

Och en varning all alla datoranvin-
dare: hacka alltid upp allr som kan vara
av viirde, nir datorn pajar ir der fér
sent!

RED.SEKR.

Nytt pi webben

For den (stora?) majoritet av vira Hizare
som inte ir uppkopplade mot internet
bes vi om ursdke fOr a1t v jping efter
annan dreckommer 6l nyheter pi omri-
der. Men det hiinder faktukt nya saker
woom dir viizcda att beritta om.

Vi har flera ginger haft anledning ar
upprvarksamma Forum Skirglrdserafik,
www.27 parsimony.net/ forumé 7404/,

Aven om innchillet har en stark slags-
da mot 08-amridet, finns deten hel del av
wpeciclle intresse Ric viiskistboe (se vl
exernpel pd anman phats | detta pumimer),
Manga av dessa har varit signerade Daniel
E., och visaz s i norea Bohaslin,

Nu har Daniel (som heter Friksson 1
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efternamn, och har sina rotter pa
Sydkoster) skapar en helr egen sajt, med
adressen www. kosterbatar.com/,

Hir presenteras et fyrtiota) passage-
rarhdtar och godsfisjor som har rafike-
rut och trafikerar Kosteroarna, frin
hjulingaren EoGEsa ph 1860-tlet rll
lills KOSTERLANKEN, den eldrivaa lin-
farju over Kostensundet som vi berittade
om i Angditen nr 114 (2004),

Fran undersidan "Res 6] Koster” lan-
kas man till Garmas egen wehbsajt
www kosteroarna.com/sesi.btm, liksom
till ett paket med Dunicls egna bilder
frin darna, hide sommar och vinter, och
dessutom en samling gamla dvart-vita
vykoet, bla. av de ofikn peusionst som
funnits pi Kosteriarna.

Sadorna lades ut pi intemet for s
gangen | béirjan av okwober, och synes
vara stiindig utveckling - det finns en
sida med rubriken Uppdareringae, dir
man kan kolla om det hant nigor sedan
man tittade in serast

Ingen dversike av detta slag kan bl
belt fullstindig cller helt felfri, Danicl
understrvker att han uppskartar koeri-
geringar och komplerteringar,

Vi bakom Siliskaper Angbitens
webbsidos har Biratdy samma uppma-
ning 6l viea Yisare: Vi dr smpobr tuck-
simmna for papekanden om sddant som
kan skrivas bitree — frin enkls felstav-
ninguy, via oklara formuleringar, 6ll renn
suktel!

(18
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S4 bildades Sillskapet Angbiten

Efter dren § Ovesund sattes BOHUSLAN
in mellan Swimstad och Sandefjord
sommarcn 1960, Dir gick dngaren varje
somumar fie aee efter sisongen 1963 er-
sittas av en nybyggd bilfligs ph linjen,
BonestAx wek 1ill Marsteand for en
uppliggning med abestimd varaktighet.

BOHUSLAN var vid denna tid den enda
v de gumlba Marstrundsbitarna med
dngmaskinen kvar och jag filide den
dirfor med sont intresse, Vad skalle
hinda med den au? Redan i januari
1964 sokre jag upp BOHUSLAN pa
Murstrands Mekaniska Verkstad men
Iyvckades inte komma ombond.

Nar jag ert ar senare, den 5 fnuan
1965, iter bestskte Marstrand § sillskap
med en klasskamrat, Hans Fucher, Sick
va v den firstlende portvakten pa varvet
loma nyckeln nll B:mlrsu\x fiir urt
komma ombord.

Vi fann BOHUSLAN upplagd som om
den &ter skulle satras | trafik, ma vara att
den var loggsliten efter mianga dre
besparingar pA underhillet. Vi insiz
emellertid ate endast upphuggning ater-
stod, tiden var forbi fir personul- ach
briinslekrivande knghitar,

P andra hill § Sverige och runt om i
de nordiska lndermn visades nu ett visse
intresse for de gamls dngbdtarna. [ bar-
Jan ay 1960-taler bildades @ Stockholm
Stiftelven  Skiirgardshiten, 1 Norge
Norsk Veternnskipsklub och | Danmark
Foreningen il Gamle Skibes Bevarelse
(Dansk Veteranskibsklub). Skulle man
kunna ghes nigot Tiknande pi svenska
visthusten?

Redan histen 1964 giorde jag med

Anghiien Nv o 2008

hjilp av Ame Gadd ett upprop | Seensé
Sisfares Tidning under Kajutlampan dir
Ame Gudd var lamptrimsmare, Ett facal
intresserade hisede av sig och fick beske-
det at det inte var dags iinnu.

BOHUSIAN limnade mig ingen ro
Trots att det var sista terminen pi gym-
nasiet insdg jag are dee snare var dags utt
handla. Och den stunden kom snabbare
iin vintue. Redan i bérjun av mars 1965
bogserades BorustaA till Goreborg
och fordjdes vid pilvitker utanfor
Ringon | vintan pd ledig plats vid Skeat
& Avfall § Tingstad som kipt dngaren
1ot skrotoing.

Nus bley det bristom! Virmen foc
gamia dnghbdtar var inte der enda intres-
set jag hade. Jag gillade nimligen sphr-
vagnar ockst. T vagohallen i Majorna
knbpade medlemmar i Spirviigssill-
skapet med museivagras, de som idag
ingdr i Ringlinien, Pi den tiden var
[ndustrimuseet och dess chef,
Aberg, en samlande punkr i bevarnndet
ay de gamla spdrvagnama.

Ake Aberg inshy stabbt st det nu
gillde arr mobilisern inghirsvinnerna.
Utan huns genesisa instalining il pro-
jektet hade vi aldrig kommit ighog, Den
2 april 1965 samlades Anghbdtsvanneraa
pi Industrimusest som dd lig bakom
Gotaplazsen. Man bedir ate bilda en
forening e ate “om mijligt” cidda dng-
aret BOHUSLAN, Efrer mycket fun-
deringar blev namnet pd denwa Brening
Sillskapet Angbiren,

Som nyhliven ordfisrande i firenmgen
fick jug uppdraget utt meddels tidning-
amnu den viktiga nyheten, Savil Gores

bargs-Posten som  Gateborgs-Thdnirgen
skrev valvilligt om projekeet men det var
framtor alle Gateborys Handely och Sio-
Sartstidning som tog oss och BOHUSLAN
till site hjdrea.

En kommitté bestdende av Ralph
Grundell, Beng-Olof Thylén vch Ake
Aberg fick ) uppdrag art forhandla med
cirekeoren fitr firma Skerot 8¢ Avfall,
Torsten Johannesson, om etr eventueljt
Overtagande av BOHUSLAN som under
aden flyttats 6l det forfirdiga apphugg-
mingsvarvet i Tingstad.

Den 3 maj stod der klare aze den vil-
willige direkedren Janade ut Borustan
ull foreningen aver sommaren, Han
picalade art det inte var speciellt lonsamt
ate buggn upp sadana fartyz och are det
gick it alldeles for mycker gas dll
ekiirbriinnarma, Vi rde dr tanken.

14 muj drogs BOHUSLAN av Bogser
AB Svens bogserare SIGGE och SVIRRE
frin Tingstad ll Ostrs Frihamns-
bryggan, mittemot Lilla Bommen:
hamn, metlan Hisingsbron och Goraaly-
bron, Diir syntes dngaren och nis vicktes
intresset hos minga.

2005 ir det 20 s sedan viddningen av
dngaren BOHUSLAN pabdrjades. Vi fort-
siteer 1 ndstu numimser av Angddeen!

INGYAR KRONHAMN

P mittupprlages finns, Gkient b omslags-
wdan, foten frdn  perdtet smberd |
BowieseAN ¢ Marrerand den 5 janyiri
1965,

Larn Ingvar Kyonbwmm
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Angslupsbolagets sk

Gronmar Saderbery fortsitter bity 1in bists-
vik der Gideborgs Nya Angrlupi AB,

Under 1892 utsattes Angrtupsboluget
fortfurunde fir svir konkumens 1 noers
skirgirden fran Norra Skisgiedens Ang-
harsaktiehola, *Skirgardsbolager™. Detra
skulle foetsitta yurerligare i, | séidea
skiirgdrden var emellertid Angshupsbota-
get furtfarande enssmma om truftken.

I norm skin@nden trafikerade Ang-
slupsholager bara de tillitna bryggorna
vid Hjuvik, Kalvsund och Ockers, 1
sommartusbistan hade dessa wtationer
vardagar tre turer medan det siindagar

ick en tur frin staden och i frin
ckerd,  Linjen  trafikeeades  med
EARKAN och AriaN. Trofiken pi sidra
skiingirden var av samma omfatming
som tidigare dr. En nyhet var dock art
Billdalelinjen hade firlinges frin Kyvik
till Skirvallu i Skip,

Skirgirdsholsger  hade  dngurna
VinGa och NORRA SKARGARDEN i tra-
fiken pd norea skdrghrden och kinde
dagfigen tre turer med Bidirka som slut-
station. Biseki kunde lockn resendrer
med et nyuppfort varmbadhus, Till
Kalvsund och Ockerd var biljettprisee
nedsatt nll 10 ore pd de rures som yrick
ungethr samtidige som  Angshupsholu-
gots Bar, Lordugar kisrdes en extratur k.
14.00 il Fats, Hont Kliva, Knippla,
Hyppeln och Rard. For Fowi var det
forst dret med dngbivtratik, En annan
nyher var are birarsa hade fer dnghars-
postaxpeditioner,

Vintertrafiken
1 Angslupsholagees vintermafik frin 3
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-

- < -

.’?7.'%) e ,—:uuuy’ ‘D@
L

= D S .
‘4".’* 4 .\e i -uWa‘u D:u' ; o
Felle all, 'ZZ&J@ Aremeg LA 2’, wﬁ:‘

»—«#;Wx 4{»*.*/

P JaRdg

ngi;'/“"'”:. l‘ﬁn'%.-.’“"/"/"f

hSey e ?i!»’ t-v(-'

Aok ﬂr& %

¥ o

Angsupibslgetr EALEEN end Linmgsdnags gamba (inre) drsgivitrbrngza. Tl vanstor figger estaurang-
e a0 Miramsar soon wair gl 1873 oob firmens bvar 250 wirens 20D e dow Brsaserr sred

Vyart aullbripe Gavaw Coilion

oktober 1ill sodet skirgirden gick en
ndig e frin staden vardagar 06.00
genom Korshamn dircks nll Brinno for
att kunna gd intar 07,15, 15.00-turen
frim staden gick vanligs leden via Styrsi
till Briinno med drerresa 17.00. Narra
skilrgleden fick frin 19 september barn
onsdags- och lirdagsturer med tomrur
frin staden tidigt pd morgonen foe st
kunnz gi frin Ockerd 06,45, Frin sta-
den var avgingen omsdagar 13,00 och
lordagar 14.00 till Ockerd med dterress
16.00 bida daguena, Arendal och Nya
Alvsbirg anloptes efter signal.

Skirgdrdabolagers VINGA gick sarmma
dagar som Angslupsholaget med mor-
gontur frin Biorkd 06.45 och frin sa-
den 14.00 med retur ph kvillen,
Onsdagar anlopres aven Foto och Hang
Kliva, lordagar  astiller  Knippla,
Hyppeln och Ravi,

Siinkta biljertpriser

Under 1893 niimne inte ovannimnda
fern statinner i Skanghndsbolagets turlis-
tor. Bolager hade sile angaren NORRA
SKARGARDEN till Norge och istillet hyrt
en vid Thorskogs vary nybviged dngare
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Argaren Vit anliper Bidrks brygga, N adew tivdon firmns smcte eighryvanen ¢ Arwner, 1t amdrr sidun

sy wbyptar Flaled ach Snvod,
Fidont iditaeips Earan Cilson

swom fick namnes BYORKO. Den var 70
fot ling, 13.5 fot bred (20,78 x 4,01 m)
och gjorde 10,5 knops fart.

I sommarturlistan for VINGA och
Bioreko rillkom anlop av Klippan
medan Bjorks var sturstation, Vardagar
kisrde bolaget fem urer, sdndagar tre.

Infiir sommaren 1893 hade Angslups-
bolaget byt om Ejpexs med ny beer-
bygenad och den fick dven en stychyre pid
Oure dick

Angslupsbolagets sommartrafik hade
som nyhet att Framnlis pd Biockis anldp-
tes ph tureena 6l Ockerd, Antales turer

Anghaten Nv #2008

var liks som foreghende sommar, Ang-
slupsbolaget winkte priset il 10 Gre var-
dagar och 23 dre sindagar.
Skiirgirdsbolager sankte ocksd men
gick ned rill 20 diee sdndagar och Angs-
lupsbolaget fSljde frsths efter. Fir rese-
nirerna var det Brdas bra med liga pri-
ser men lonsamheten blev dilig, | syn-
nerhet for Skiirgardsbolager,
Sorgirdamas markigare pd Bjodo e
bjod den 14 juli vid 50 ke vite besékare an
passern deras markompiden. Ph sa e
stoppades de reseniizer som valde att rew
med Angslupsholuget 1ill Framnids och

forvatta till fots porrut éver an il byn,

Besokare till Bidekn skulle styras over till
det exna holagets birar, Angshipsbols-
gets anlbp av Framnds u kors
diirefres,

Angalupsbolagets sommarturlista pi
sisira skiingarden omfartade vardagar
irta turer 6l Styrsd Havsbad (Bravten),
sju nill Stemvik och fyra il Brinnd,
Asendal hade fem turer, Lingedray elva,
Biatllad v ech Skisrvalls en tur,

Konkurrens till Styrsé

Sommaren 1894 blev konkurrensen
dnnu besvieligare for Angslupsbolager
sty inte kunde bjudy reseniirerna nigra
nya bitar att eesa med. Den 31 maj
unnonsersde Angslupsbolaget utt de
onskade hyra en eller tvi snabbgiende
Angare om ca 100 fors tngd med plats
for 250 passagerare. Nagra sddana dngi-
re fanns dock inte £ tag pd med & kort
virsel.

Skiirgirdsbolaget var di bittre
rostade in tidigare. Vid Jonkopings
Mek. Verkstad hade man bestillt en ny
dngare som fick namnet Vira, Den var
90 for Hing och 19 for beed (26,72 x 5,64
m). Handelstidningen rapporterade are
den gjorde 10,75 knops fart pi proviu-
ren den 4 juni,

Fran samma wvare hyrde Skar-
girdsholaget dven in Angoren MariA
wom ersirtning foc den drerlimnade
BJORKD, som 1895 blev FLORA i
Dalalands kanals sjosysten. Marts vae
bygad 1891 pa  spekulation  av
Jankapings Mek. Verkstad och hade
dimensionerna 19,22 x 4,02 m.
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| Skargirdsbolagers sommarturlio
fran 10 juni gick VINGA och MARIA pd
norea skiingleden med | princip samma
tiruthud som dret innan, Vi fick J. A
Samuelsson som befiilhavare ach sattes
n pd sixdra skiirgirden dir Angslups
bolaget dirnlls hade varit ensamma i tra-
fiken, VA gick fyra dagliga turer 1l
Stjeenvik pd Vargd och anlopte Klippan,
Kopstadess, Styrsés  Bravik, Stymd
Tingen och Vargd

Trafiken med de tre Angama formsarte
med minskar rurutbud frin 2 september,
Frin 12 september var bara VINGA och
VIRA & trafik. MARIA dterlimnades och
sdldes senare for tratik frin Kungsbacka
till Gostskiir med bbrjan | maj 1895,
Lanjen hade tidigare trafikerts med
fingaren EXPRESS.

Konkurrenten gir till Donsa
Under september anviindes VINGA och
VIRA dven for fisketurer, oftast till
Vinga wnd, Det annonserades dven en
tur med VINGA den 16 seprember till
Trindelns fyrskepp niira Lash vid gynn-
samt viider.

Skirgirdshalaget minskade trafiken
till onsdagar och lérdagar frin 15
sepeember, Sondag 7 okrober annonse-
rades ViRA pd i lustturer 6l det
“naturskona” Dons. Det var forn
gingen som Donsd fick dnghitsforbin-
delee. Frin 9 november mick Vi ons-
dagar och lardagar frin Donsa 07.00
anldpande  Tangen, Bravik och
Kapstadsd med dterreza fvin staden
14,30,

Aven Angslupsholager kisrde fiske-
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A amfaper My
prangee 1l wktern )

¢ friw Redert Hulu.. ¢

s Gy i Braeend, Man dude 1os rogy
viden, ¥id wegdng

f i nocben ard saainggule aesdun
wvir des faet i g iarifide dvew amy oisden fiv)

rurer under histen, .-inngupcn TARNAN
gick till Valskoapp nedanfie Vringo
Turen kostade 1 kr, agn och dogar nill-
handahalls ombord

Biittre vintertrafik

:.\m:slu)wlx:-]ugms vintertrufik omfartade
tva turer mindagar och en tur dvriga
vardagar bdde till nocea och siden ekis-
girden och bjod alltsd bittre servace in
konkureenten, Anda fram till bagun av
november ek det Sven sdndagsturer.
Turlistany nder anpassades efter arstiden
sa att man undvek arr kéra besviirliga
striickor 1 mirker, Bitarna le dver nat-

ren i skargdnden wrom lordagar och son
dagar.

Ny llnjc till Brottkarr
ﬁnmh;, 5 maj 1895 gjorde Angshups-
belaget en forsta tur pd en helt ny linje
till Fiskebick, Onnered och Niiset
Lings liyjen fanns det sommuarkagen-
heter for uthyring och dirmed ett visst
trafikbehov. Pi bolagets kontor och pa
baten kunde intresserade £ hidlp med
upplysningar om vad som famms att
hyra
Trafiken pd Hnojen startsde med dagli-

ga warer den 4 juni men di hade
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Angshapebokagetr S¥e amlsper Brvten eller Seyvss Hafiad ssm. det stod | twelican, Tl As» r s

wurmdvitbvesss,
Vibort avatimplar 1902,

Fickebdck slopats, Vid den tiden fanns
mte nigon inse frled dirifrin direks all
Onnered utan mun fick ga den lings
amvigen genom Forbsundet, Redan den
§ juni firlangdes linjen rill Brocekiier.
Vardagar gick biaen frdn Hrotkie
06,45, Niser 06.50 och Onoered 07.15
med dterresa frin studen 17,20,

Tvi nya snabbgiende dingare
Infér sommaren 1895 hade As
slupsbolager beszallr tva nya dngare vid
Eriksbergs Mek. Verkstad, Den flirsta
som fick namnet SVEA gick pa proviur
den 1 juni. Handeletidningen beskrey

fagldren Ny d 2009

den nya dngaren ovinlige Ingdende:

\m,m'n SVEA, den fBesta av de 2ine
passageraringare, som av Giteborgs Nya
Angslups AB bestillts vid Eriksbergs
Mek. Verkstud, gjorde pi pingstafton
prov- och beosikiningsresa, SVEA lir
byggd av Tima sveask szilplic och has
fdffande dimensioner: Lingd over allr 100
3w, tot, endrsta bredd pd spant 21 for same
diupaiende akter 6,75 for.

.'(n;:arcns invedning, utom salong
mom., som e | huvedak fika samma
holags FALEEN, besthr dagdmre av tviin-
ne rvmlbiga och fing inredda hytter 3 Gyre
dick, den ena nvsedd nll séksalong och

den andra nll damsalong, Deassutom
finnas tviinne toalettrum, bekviime och
praktiskt inredda

Den solida och elegant byguda dngu-
ren vann ock vid proviuren allmiing
erkannunde och Gversteg den dirunder
uppridda hastigheten (11,5 knop) den
1 kontrakeet bestimda, under der kol-
forbrukningen med ¢f mindre fin 26 kg
per timma understeg den stipulerude.

SVEA som dger rilr art (e 333 pas-
sagerare inotn  skirgirden, barjade
pingstdagen sina turer”

Tilliggas kan art SYEA hade en
compoundmaskin pi 200 ind. hkr, och
att originalritningen anger mitien
10,5 x 21 for (29,84 x 6,23 m), SvEa
sirtes till art borja med in pd sidra
skiirgirden.

Ekonomiska problem
Konkurrenten Skitedrdsbolager inled-
de¢ viren 1895 med formsan trahik for
Vina pi linjen 1ill Dons och Vinga all
Bioeks. Den ekonomiska situstionen
15 Skirgirdsbolagee var dock mycker
besvirlig. Den 9 maj hade man utiyst
en holagsstiimma fir arr dverdagea om
bolagets rekonsteuktion eller firsaly-
ning av bimma. Stimman blev dock
gournerad 14 dagur eftersom den hars
hade blivit utlyst en ming i Ockerd
kyrka,

Den 28 maj rapporterade Handels-
tidningen ate bolaget hude beslutar silja
Angearna till higata mogligs pras, men art
rrafiken 1ills vidare skulle fortsitta,

Under pingsten annonserade Skile-
gardsboluger dven Aogaren EXPRESS pd
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rurerna till sodea skirgarden med anlop
iiven av Nya Varver,

I sommartuslistan frin den 8 juni
wick VINGA och VIRA pi norra skingar-
den. En nyhet var att morgooturen fran
oarna var uppelad pi tvi bitar; en frin
Biorkh och en frin Hono och det var
iven dubbla bizar frin staden 17.15.

EXPRESS 1og hele dver tureena pit
sidra skiingdrden och fran 29 juni
farlingdes linjen till Vringd som
dirmed fick sin fBrsta Angbitstrafik,
Expriss gick vardagar frdn Vrdngo
07.00 och drer frin staden 1415,
Sondagar fran staden 08.00 och 13.00
sumt friln Vrangs 10,00 och 19.30.

Antligen trafik till Bjorks
Angstupsbolagess GOa gick ph provrur
den 29 juli och Mandelstidningen rap-
porterade ant den 1ill skillnad frin SveA
hade esr Mingre dvre diick for passagera-
re ach en stor salong pi akterdick med
vora utstkofonster. GOTA gorde 11,75
knops fars.

GOTA sartes in i tratiken pd sdden skiir-
wisden medan SYEA frin den 2 august
ersarte ARLAN 1 norma skiingirden, Med
den srbbgiiende SVEA kunde morgonm-
ren frin Ocken’ senarcligims 10 minuter.

[ norra skingarden hade Angslupsbola-
et en drnskan om are kunna trafikera fven
Bjorkis, men bryggan i Skarvik pit viistra
sichan ay én fick ju inte anlopas, Lordag 21
augusti var det premidr for en niy linje 1ill
Bjorks Huvud och Bovik pa dstea sidan
wv an. Biten gick frin Bovik 07.15 och
Bjorks Muvud 07,30 sl staden same frin
staden 15.00 anlipaode Hinvik och med
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Fato frdm Styroidadager.

brerreea frin Bovik 18.30. Resan beskrovs
som en naturskin rundnr. Turerna upp-
repadess folaande lardag.

Skargardsbolagets turer med EXIRESS
till sodra skdrgieden annonserades sista
giogen den 7 juli ach upphirde traligen
direfrer. VINGA och VIRA fortsatte pa
noru ukinginden fram till 6 september
varcfter endast VINGA gick i trafik. Sista
gingen VINGA annopserndes var den 8
december och den hrerfanoe inte i jultra-
fiken =4 det miste varit slut pd trafiken
inan dess

Frin den 4 november forlingdes
Angstupsholagees linje frin Brinné ll
Donso onsdagar och Yordagar, Den 14
februari 1896 var det aukron pd VINGA
ch VIRA. VINGA Overtogs for 40.900 ke
av Kungilfs Nya Anghits AB for linjen
Gateborp-Kungalv-Karnhall.

ViIRA évertogs av Angslupsholages for
31000 kr och kom-art fortsirea | trufiken
ph norea skisgdrden,

GUNNAR SODERBERC

Arlib'l‘n'nmjbnl.l.‘lrr 1 st smmer;
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Angslupstrafik pa Sivein

Sivean aveartnar Miden och Aspen ach
vinner ut i Gon llv i nitheten av
Tingstadstunnelys, Fére byggandet ay
tunaeln mynnade Savedn 3 yrrre delen av
Gullbergsin, Deén nedre delen ay Sdvedin
genom Partille och forhi Uthy och
Gamlestadea &r ganska bred och djup
och med et relative lugnt lopp som mij-
liggoe bieeratik,

Fore de stom muddringsarbetena i
Géta dilve nedre del, dd de vidstriickra
vassarna fyildes ur, mynnade Sivedn i en
ostlig gren ay Gom dly som fanns dir
idag Bergsligshanan och spirvigen «l)
Angered passerar.

Pii bida sidor av dmynningen g sta-
den Nya Lidise, eller Nylose, en av
Garchorgs foregingare. Dirfor beter
omrider Gamlessaden,

Landerier och industrier

Sivedn var fore industrialiseringen en
frdbull syl kantad av trid och darinnan-
for dkrar och dngar. Miir B e egendo-
i, 5.5 landerier, som av Gisteborys stad
upplicits 1l enskilda borgure.

Norr om Sivein lig frin vister
Maricholm, Gamlestaden (Mariedal),
Kuiberg och Kvibengsnds, stder om n
Ands och Kristinedal, Oseee dirom lig
Sitvenits herrgard.

Redan pi 1700-talet enablerades vid
Aniis ett sockerbruk. Detta ersartes pa
1870-talet av en rextlindustr som 1881
blev Gamlestadens Fabriker,

Vid Savends startade 1874 Safvcing
AB, en miiforadlingsinduatri som tillver-
kade hyvlade ladimnen. De bida
industrierna drog ny av n som trans-
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portled for brinsle, thvaror och firdiga
peadukter,

Gamlestadens Fabriker och Sifveln:
AB hade 1 sluter av 1800-taler rillsam-
mane omkring 1000 anstiflda. Aven om
minga av de anseillds badde 1 niicheten
uy arbersplatsen bor det funnits behov av
flirdmedel mellan industrierna och cen-
trtla Géteborg.

Angslupstrafiken

Frin 1840-talet kunde man firdas mel-
lan Lilla Bommen i Goteborg och
Gamlestaden med "kullbitar” som rod-
des av dalkullor. De konkurrerades ut av

ingslupen OBERON som 1854 inledde
trafiken med en dngpanneexplision och
ditrefter endast lingsamt vann reseriirer-
mas Rirtroende.

Angstaparna var smi, odackade dng-
batar med Hga fribord och avsedda for
rafik | hamnay pi kanaler och mindee
inspoar. Frin det illa fordicket, dir man
steg ombord, Jedde trappor ned fill dur-
ken, Man kunde passera ph bada sidor av
styrpiatsen och vidare frbi dngpannan
och dngmaskinen fér arr nd den [filla
tilckra salongen lingst akeerur. Frin
styrplatsen Fanns otttk frdn sida Gl sida
anda akrerur,

Aupbdeen Ne 4 2004

Angsluparma var bemannade med
skeppare, maskinist och dacksman, den
senare silde polletter till passagerarna
och fortajde slupea vid beygigorma.

I Gtiteborg bedrev Angalupsbalaget
dngslopsteafik 3 hamnen  mellan
Skeppsbron och Klippan fBrutom den
skrgirdstrafik som skottes med lire
srorre inghicar, Goreborgs Angslups AB
bildades 1865 och ombildades 1872 till
Gaoreborgs Nya Angslups AB,

Sommaren 1879 harude Angslups-
bolaget ant trafikers Sivedn med fyr
turer  per dag ph  linjen  Lilla
Bommen-Gamlestaden—Siivenis—Utby,
Trafiken pgick med daglign turer under
somimaren, under eftersisongen fortsatte
trafiken lordagur och sondagar,

Efter nagra dr gick endast tre turer om
dagen till Sivends och Uthy medan
turerna till Gamlestaden bley flem,
Gingtiden fran Lilla Bommens bamn
till Gamlestaden var 25 minurer, till
Uthy 45 minuter,

Sedan Gasverket Syttar till Gull-
bergsvass 1R89 andipte Angalupsholaget
Gullbesgs Strandgatu pd turerna mellan
Lilla Bommen och Gamlestaden. Sista
irer, 1893, wafikerades linjen av dngslu-
pen HiLoa ach di bar 1ifl Gamlestaden
och Kviberg

Bryggor och broar

I Gotwborg wtgick dngsluparna il
Savedn fran Lilla Bommens hamn vid de
trappot som fanns vid Ostra Hamngaran
och vid Hisingsbron. Angsluparnas fir-
dilck var liga och de vanligs kajerna allt-
for higa,

Angbdien Nv o 2004

| Savedn fanns bryggor av enklaste
slag, Farurom de allmaona bryagor som
pimndes i rurlistorna, Gamlestaden,
Kviberg, Sivenis och Utby, hade iiven de
storre egendomarna egna bryggor,

Av de broar som Angsluparna passera-
de vir Gamlestadsbro en stenvalvsbro
frin 1822, Den hade en fri hid av 3,70
vilket inte rickee fr fri passage varfir
skosstenarna fick fiillas, Nedstrims
denna bro fanns en svingbro fir
Bergslagsbanan som oppnade: (or tafik
frin Gtiteborg 1877, Over Guilbergsing
utlopp @ Gora aly passerade Viistgéta-
banan pd en bro med 36 meters fri
hayd. Vistgdtabanan éppnades for rmafik
1904,

Angslupen GAMLESTADEN
Hosten 1890 avslutade Angslupsbolaget
de dagliga rurerna 7 september och fort-
satte Wrdagar och sondagar fram il 25
september & trafiken uppharde.

1 oktober birjude dngslupen GARDA
ate trafikera striickan Lilla Bommen—
Gamlestaden

GARDA  hade tidigare  rrafikerat
Fartighusin och Milndalsin mellan
Drottningtorget och Girda, Trafiken
fistbjads av Lansstyrelsen 1890 eftersom
den oreakade erosion lings strilnderna
och skriimde histar pd Stampgatan.

GARDA dgdes och firdes av Gustaf
Adolf Andersson som 1891 Lir forlingn
slupen  varefter  den  fick npamnet
GAMLESTADEN, Den hade en encylind-
g angmaskin stan kondensor och kal-
lades pd grund av sin ostande Fire fir
*Kaffebrannarn”

Angstupsbolaget fortsatte sommartra-
fiken med sju dagligs tirer il
Gamlestaden av vilka tre fortsarte rill
Saveris och Uthy. GAMLESTADEN gjar-
de sameidigr 11 dagliga tweer sl
Gamlestaden och ater.

Bide Angslupsbolagets angslup och
GasLestanes gick  frin Lilla
Bommens hamm, den enn frdn trappan
vid Ostra Hamngatan, den andea frin
trappan vid Hisingshron,

Jordskredet vid Siveniis

17 okrober 1892 intriffade etr omfattan-
de jordskred i Savedn ovanfior Sdvenis,
500 meter lngr och 100 meter brer,
Vattmer ovanfss skeedet stegy flers meter
och versvimmade strinderna. Fér-
modligen orsakade skreder siadana ska-
dor att ingdupstrafiken till Uthy fick
mstillas nir Xngslupdmhgem HiLoa
sommaren 1893 dterupptog sommartra-
fiken pd Savedn. Av de daglyg dtea
murerna viinde fyra i Gamlestaden och
fyra 1 Kviberg. Efter 1893 irs siisong
uppharde Angstupsholager art trafikera

Sivean.

Angslupen QVIBERG

1892 pabarjades byggandet av Kvibergy
kaserner dit Gota Artilleriregemente
flvetade fran centrala Gotchorg den 1
uktober 1895,

Redan 1 juni 1895 sarre Safveins
Akeiebolag in dngslupen QVIBERG med
siu dagliga turer ph linjen Lilla Bom-
men-Gamlestaden -Saveniis~Kvibery,

QUIRERG sar byggd som NECKEN |
Hulmstad 1893,
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GaviesTaniy  anlopte  Kviberg
endast morgon och kvill innan rege-
mentet flyrade dit och ofla wrernn
utstrilckres till Kviberg, Resan Lilla
B Kviberg kostade 10 re.

De bida gngsluparna konkurresade
pi linjen mellan Lills Bommen och
Kviberg i flera ar. QYIMERG var bide
proprase och metra snal . Den
dndes av Sifvedon AB och faedes av
anatalld besittning medan GAMLE-
staneN tillhdrde et familjefireas,

Sista  sdsongen wom tureroa  fdr
QUInERG  annonserades  var 1897
Sitfvedns AB gav upp dngslupstrafiken
och GAMLESTADEN blev ensam pa lin-
jen. Hirefter hijdes biljertpriser pé
GamresTanen ol 15 dre.

En resa pi Sivein
I boken Gare Aetilierivegemente be-

Altiebolag,
Trafiken d Savean. Frin trappun vid Lills Bommen och Osera Hamngatan.

Vardagar frin 22 juni 1885

Studen

Gamiest. x x 2 %
Siivenin x

Uthy x

Ulthy 09,00

Sivenii 9.0

Cramiest, 0740 0820 1030 1.
Staden x x x %

O7.00 0800 1005 11,00 1200 1355 1600 1700 1830 2000

x x x x x .
x s
¥ s
1500 2100
15.10 2110
1230 1520 163 1730 19,00 2120
| x x . x %

Flytmingen av Got Artillerirege-
mente till Kviberg  medfede  barme
lokaler och dyvningsomraden men de
flesta anstdlida bodde kvae & centrula
Génebong vilket stillde kray pd transpor-
ter mellan Kvibesg och Géteboeg,

For bevicingama var der Jngt art gi

handiar Hans Lennart Loundh regy
ters frdiggning till Kviberg,
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nll sruden vid permission och de kom

ibland inte lingre Ao 7ill Gamlestaden:

ditr de kunde wraffs flickor eller rent av
vk i alagsmdl med civila ndr de skulle
passera Gamlestadsbro.

D var det bittre Rir befiler. De hogre
officerarna hiimrades med churabang
varje fdrmiddag vid Kungsportsavenyn
dit de dven drervinede pa eftermiddagen,
De yngre officerarna fick pd morgonen
ta histsphovagnen 6l indstationen vid

Augddren N~ £ 2004

frin Studen
frin Gamlestaden

Angslupen GAiA vardagar friin 1 okmober 189G
Frin trappan vid Hisingsbron

07.30,09,00, 10.30, 12,30, 13,45, 15,10, 16,10, 17,15, 18,15
08.00,09.30, 11,00, 13,00, 14,15, 13,35, 16.35, 17,45, 18.45

Gorehorg—Qvibery

Turlista for angshupen QUIBIRG frin 1 oktober 1895
Ligges all vid trappan inuti Lilla Bommeas hamn,

Vardagar fr Staden  08.25 10,00 11.40 13,30 1430 17.30 19.20
Vardagar fr Qviberg 07,00 09.20 11.00 12,35 14.10 16,45 18.10

Rergargatan § Olskroken dir charsbang-
en viintade Rir transport 1l Kvibeng och

dter pl kvillen.

For alla andrs var dngslupstrafiken eer
fullgotr alternativ, Medan QVIBERG bara
holl ur dll 1897 fartsatte. GAMLESTADER
rafiken pi Kvibery fram till dess den
clektriska  sparvagnen nidde K s
kaserner 29 aktober 1905, e

Anghdion Ne & 2009

De flesta dngslupsapastagerama vir
underofficerate och underofficersfruar,
Aven en officersvolontie kunde resa
med angalupen, En sdan har gerr en
milande heskrivning av firden frin
Kyiberg till Gistelong.

Fiiriden giir fet forsi Befievns, Kuthergs
gl basfers, Officerseillan wob landerss
erna Gumdestaden (Stallfmititiregdrden),

Maviedal sck Mariebalm, ale desse pd
bgger hand. P vitester band g Savenay
och Chrostinesol,

Ianad maewier wan 1ig ndgon drygea,
dar det ¥ wandiga fall drwkar ied ndgon odk
wimae () Fitew. Om il bindebiever inte
sbulle firmas wigon Miver Buptenen emer-
Lkt 1 dngeissbin och ligger wveabtande b,
Due kan ju binda, att en seompassagerire
Alivit firsenad, sk Mdten bar inte mr brie-
tarm, A att sbet ik am att Winhe ett Mag.

) ar inte windeles stabiln, sch
Acere diir dv frese a0 e smd hitarmis siet att
anygdn dews. Men i fiir ocksd passagorseny
hirkomma tillfilien tll godmediga ypaviighe
ter over Aapreneny pavigeringg iy,

Ulnider tiden gl "Bir-Kulle' smbring
rar upp axgifierna, Tie dre kostar enbel
e, Sib Kowmer man 08l Gamlestudshrs,
Dir far 'Bar-Kalle' brdte att fally med
skarstenen, aileid wed vk att skeppaaren
2 e kammenders “Halo maskin!
Swkta™ Himider ierea, aerstir for “Bie-
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Kalle' endase et basta 1ig rakling p taket
S ist inze Bli nerepad, did ddtn gir unider
fron.

Dk bron pavierats, bar muen Maricholo
all biger ooh Gamiestwdens fabrider 4l
wineter Seglatsen gidv ww mallan ppo
s, dis belyggelse, trddvegesatmon
oi Arygpor sbas ocd die dne lugst flyser

Sriwm mellin de grova filten, Stamningen
ir dessamem som cid fiird pi en belldndsé
kanal,

Infbr den annathende sbymningen hiter
bapronen tamda fanternavma. S@ passenis
gasoerkes, ock Miden sticker ut ¥ stora dfven.
Om det blaser en boaftiy wistan, bebési
tnte mycket, fGrrin yfén — wr ‘Quibergs'ock
Kaffebrannarens’ tympunkt —  miste
perecknis som gros, Mellan Vihershutor,
Aamnslupar ach yoddare navigerar ikeprpa-
ren, alit sanider det b westlter Bivliga fir-
bannelier Suer dlven wmthige firkpster.
Sit tyrtmar kakafarien fribn tputamde ng-
wizddar ach siremer. Fardocten fran Sivedn
styr i ¢ Lalln Bommons chydibande hann,

Angslupsbefilhavarens son
En niismare besksivning av dngsups-
trafiken pi Sdvean fir man av Knout
Senander, en av sinerna till angbdrsbe-
fillhavare Gustaf Adoltf’ Andersson och
hans husteu Carolina Eriksdotrer.

Knue Senander fiddes i Gotebory 17
povember 1889, Han var tidvis eldare,
maskinist och biliettpojke pi faderns
frgslup GANMLESTADEN 18981901, han
var di mellan nio och tolv &r gamimal,

[ en interviu | Garedorgs-Trdningen 23
trears 1962 beriirtar Senander om hur
lan bland annar fick filla skorstenen pa
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faderns  dngslup vid  passagen  av
Camlestadsbro, Han  beskriver  hur
fudern kryssade mellan stenarna pa
Sivedns botten.

Ttdiered meissaede fir och Blten boppade
som e are Sver dbottens gandigdrdar. Det
Biande wllt yom oftaxt att far rhumrade &0,
et gitllde wtt vaksa vch knnffa il bonam si
art ban inte itynde pd grumd. Ingen gdng
Jasemade wi men nog Ruwde des Witra nidva
iffand. Baten war bygpd av sep Sevemerp-
Kat ock et war tur, done 3o, men bevwere mef
Wil v Bideens Gottonplitar war buckitgn
ock 1dg ut!

I boken Vigen 1/l Géevhorg. utgiven av

Goteborgs gatuniimnd 1968, berittar
Senander om sin sipmanstd pia ingsla-
pen GAMLESTADEN som fadern drev.
Jag tror att pappa idrev bltrafiben | ine-
ot 15 dr. Sista dret, J904, eller 1905,
sedan wmamm Wevit dnda, séitte bon sfily
farotaget med biilp av: en lepd theppase. Jug
bamimrer ibdg, att hon det dret bade en
inkomst pd 3600 ky; vithot war bra. Ocer
butud var denna passagennrteafik e v
wffitr. Jug shulle tro, wtt medefintdbterna pd
e wrdag giok upp el 15 k. Detti betyd-
ile o2t satto pii 10 b, for fug Romimer 1d tyd-
ligt ibdg att pappa brubade siga, att dag-
somkastnaiderna 1dg g3 fermman jamnt. 45

Jungru Ned 2004

son- och Aelydagar med vackere wvider
kunide w1 10fja hiliester for 30-60 k.

Men pappi var spendersam, Hemma
var det wange dag framadubat frukort ock on
fiter brimnvin vwmed vitldnmade passage-
rary wnidfignades. Vi bodde pd Matare-
gettan 3 1 Novadssan,

‘Gamleitaden” yick mellan  gamla
Husingshrons fanddfitsre pid stadiridan ochen
tribrygga wid  Gamlestudsbro,  Sedan
Kuthergs karerner tagits § brak, wtitvichtes
furerna dlit wpp, Till att drga med tog
puppa 10 8re per enbedeesa. Men nir bon pxi
grumd av sinit fga omhastrader slagit thial
aiz konkurvons, som Sivedns trdvarubulag
Advde mued, ek vt momopoliss, hojde ban
bifetepricet till 15 re.

En gfficersfra, som war dtrkilligt fager
wnder dponew, klagade e ging dbghutt
o dden ofsrsidmda prishgpmingen. Fappa
repliberade lugnt- “Vacker ar wi, men mef
paverkarm el

Hagrta allitma parsagerarantalet var
@5, aob wi bann 238 med 7-8 randresor om
dagen, Sedan pigrema Wite valffangsen eot
e, 10lde bow Wieent eill Jondviping

Min insars o “Gamiestadent” fiir natur-
Bgeeds inte Goevdrivas. Jap e fic dara en
pevkoaider p) den tiden. Men jag sar
ambond ¢fter skolan v pd alla dholles. P
Semraend feddade fay beltid, nir jay Mivie
mdgot uf ndr kispabel.

Ate kapten Andersson med GAMLE-
STADEN konkurerade ut (WINERG 3r
inte sd konstigt om man bier om Kout
Senander och hans liv § boken Rad gry-
nissg — ett halvsokel | avbetartiassens ffan,
skriven av Knut Senander och utgiven
M Oktoberfairlaget 1973,

Axgadton Nr ¢ 2004

Kapten  dnderuon  segrade  grer
Savenditsbolages tack wire smd omkostmnder.
Hun sur sin_egen Sefalbuvare och ntmyis-
Jade skoningslost mindevdryg ariviskraft fir
bilfertfirralning ook elbuingyisbl Givesvis
oer det inte frdga em frammande
arbetibyaft. i siner sateey tidipt | arde-
te ook forbrudades smabht, Muxivien wir:
arbete befordrar il ocd odlitdnd ook
hindrar miaga tififallen 6l synd,

Tjanstgiringen ombord © (GAMLE-
STADEN pgick frin halv sex pd - morgo-
nen tll v pd matten,

Kupten Anderssan dog i blodstére-
ning endast 52 dr grammal och Wmnade
efter si hustru ach sju barn, Av de tre
soner sam fick arbeta ombord efter skn-
lan och pa skolloven, emigrerade den
dldste rill Amerika fir arr aldrig mer
hdra av sig, den andre beodern blev men-
talt kndcke av tjinstgiringen ombord,
medan Knut blev en hangiven kommu-
nist och en av den svenska arbetarrorel-
sens stora gestalter.

Knue Serander var rulltiinsteman
men Aven riksdagsledamor av andra
kammaren 1937-62 och stadsfullmiikei-
geledamot | Géreborg 1927-30 ach
1935-38. Dessutom hade han en md
politiska och fackligy fortroendeposter,

Medan fadern heskrivs som en tyrann
it minnet av modern ganska dme

Kirleken rill bavnen fanns 5 rikt et
ok bon bervddde dem ofta ghitdiestunder. Pi
sommaren onfrade bon ofta utflybter i det
grona for hela femilien. Mest skodde det §
Elmiansbic parhen, en privsam sk fridfuli,
Jorotldad  anlyggning | nachetent av
Bellecu,

Bitten grovde varye dag N3 sommaren ett
uppeddll, vl tilltaget for middaysrozt, Det
biew ndgot av digtid varje ging familjen
ovar samlad 3 Ekpgnida pavken, Solen rtod
hagt pi bemdon, flygfin tumbade em § vkyn
ach faglarna jar bom siet kvistranide,
Matkorgen thmles i siet e ok den
Mandwita duben och "pirlan” weknade ald-
rig fe fadern. Dt wir pricken dver i-et,
Utan dew hadde middugen ripga virde.

L var ¢ u#¢ ense nar bon biod pd mud-
dag & dee grina, Men det var hennes ant,
Hon war en fridostig mannaska som gillode
att spenddera och dlia Ealay,

Lir oss htervands ll indedningen i
Rad gryning.

Taff; el 43F.. Den Jilla passagerarbit-
ten Eisy kacke Sdvedms wattensprgel
Genom szt toffande bade dew tilldelaty
Skrmanmet daglebritnmaren, Des (e faksiskt
wom “kagfe, socken pepparkaka” ke den
dnkade fraom. Men det war inte bela sm-
ningen om bemdmuingen,

Pa grand av eldfarun bade biten
itrustats wed on grntddckare som i o1in
atympliga form liknade de o bushdllon ofta
anvitmadi affebrannarna. Do war apterad
it charstenion ech gav ot Mieviachande wtee-
ende &t iden Jitla Niven,

Dier meaktign Sivedns trivearuakiicholay
Aadde pifardent dess tillbemst sedan holager
meisslychats 3 sitt fiesck ace Ronkurreea ihial
“Baffebranmnaren” mad sin vida proprare ach
mery prabbgdendy Angslup, Liten imnd
ar ovhid dmnid!

INGVAR KRONHAMN
Tack till Tngrid Arlesram och Gamle-
stadens bibliotek for hidlp med lokal-
histaria!
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